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Oncelikle bdylesine faydali bir sempozyumu diizenleyen ve beni bu sem-
pozyumda konusmak serefine ulastiran Hocalarima ¢ok tesekkiir ediyorum.

Bu ¢alisma hava tastyicisinin yolcu, yiik ve bagaj tasimaciligindan dogan
sorumlulugu ile sinirlandirilmis, hava araci isleteninin {igiincii kisilere karsi
sorumlulugundan bahsedilmemistir.

1. HAVAYOLU TASIMACILI(}INI DUZENLEYEN MEVZUAT
1.1. i¢ Tasimalarda

Tiirkiye’de havayoluyla yapilan i¢ tasimalarda Sivil Havacilik Kanunu
(SHK) hiikiimleri uygulanmaktadir. SHK’nin 106. maddesine gore, Havayolu
ile yurt icinde yapilacak tasimalarda, Sivil Havacilik Kanununda hiikiim
bulunmuyorsa Tiirkiye’ nin taraf oldugu uluslararasi anlasmalarin hiikiimleri
ve bu anlagmalarda da hiikiim bulunmadigi hallerde Tiirk Ticaret Kanunu
(TTK) hiikiimleri uygulanir. Buna gore Tiirkiye i¢inde yapilan bir tasima
sirastyla SHK, Tiirkiye’nin taraf oldugu uluslararasi anlasmalar ve TTK
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hiikiimlerine tabi olacaktir. Tiirkiye’nin taraf oldugu uluslararasi anlasma,
1929 tarihli Varsova Konvansiyonudur.

1.2. Uluslararasi Tasimalarda

Tiirkiye’ye veya Tiirkiye’den havayolu ile yapilan uluslararasi tagimalara
dogrudan 1929 tarihli Varsova Konvansiyonu hiikiimleri uygulanmaktadir.
Tam ad1 Uluslararas: Hava Tasimalarina liskin Bazi Kurallarin Birlestirilmesi
Hakkinda Sozlesme ve Eki Protokol olan Varsova Konvansiyonu 13 Subat
1933 tarihinde yiirlirlige girmistir  Konvansiyon ile uluslararasi hava
tagimalarinda, yolcu, ylik ve bagajla ilgili kayitlar ve tasiyicinin, yolcunun,
gondericinin ve alicinin hak ve yiikiimliiliikleri ile bunlarin kullanilmasina
ve tastyicinin hukuki sorumluluguna iligkin usul ve esaslar belirlenmigtir
(Kamaci, 2006, s.1769). Tirkiye’nin Varsova Konvansiyonuna katilmasi
1.3.1977 tarih ve 2073 sayili Kanunla (R.G. 13.3.1977 T., 15877 S.) uygun
bulunmustur.

Varsova Konvansiyonunda belirtilen sorumluluk sinirlamalarinin diigiik
olmasi nedeniyle, Konvansiyonun yolcu ¢ikarlarini yeteri kadar korumadigi
elestirileri lizerine Konvansiyona 28.9.1955 tarihli Lahey Protokoli,
8.3.1961 tarihli Guadalajara Ek So6zlesmesi, 38.3.1971 tarihli Guatemala
City Protokolii ve 25.9.1975 tarihli Montreal Ek Protokolleriyle degisiklikler
getirilmistir. Tirkiye 1995 tarihli Lahey Protokoliine, 1971 tarihli Guatemala
City Protokoliine, 1975 tarihli (3) ve (4) sayili Montreal Ek Protokollerine
katilmigtir. Sayilan s6zlesmeler yeterli taraf sayisina ulasamadiklari i¢in etkin
olamamislardir. Hava tasiyicilart da bu olumsuz durumun oniine gegmek
icin kendi aralarinda anlagmalar yapmigslardir. 31 Ekim 1995 tarihli IATA
Intercarrier Agreements (Uluslar arast Hava Tasimacilar1 Birligi Tastyict
Anlasmalar1) boyle bir anlasmadir. Bu sozlesme Varsova Sozlesmesinde
belirtilen sorumluluk ve sorumluluk sinirlamalarinin ve uygulamalarmin
yolcu, 6lim ve yaralanmalarina miinhasir olmak {iizere yolcu ve destekten
yoksun kalanlarin lehine genisletilmesine iliskindir. THY tarafindan 6.3.1997
tarihinde imzalanmistir. (Kamaci, 2006, s.1769). IATA Anlasmalart 6zel
hukuka tabi sézlesmeler oldugundan uluslararasi hukuk ac¢isindan kanun
giiclinde anlagmalar olmaktan uzaktilar. (http://www.shgm.gov.tr/index2.
html).

Varsova Konvansiyonunun temel prensipleri igerisinde sorumluluk ve
sorumluluk sinirlamalari, belgelerle ilgili sartlar ve diger onemli 6zelliklerle
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ilgili maddeleri modernize etmek iizere IATA, ICAO (Uluslararas: Sivil
Havacilik Orgiitii) ve Avrupa Birligi (AB) tarafindan 1994’11 yillarda bir
taslak gelistirilmistir. Taslak hava tastyicilarinin sorumlulugu ile ilgili yasal
rejimi modern ¢agin gereksinimlerine adapte etmekteydi. Ayrica, protokoller
ve protokol degisikliklerinden olusan Varsova Sistemindeki karmasikligi
ve cesitliligi azaltryordu. Caligmalar sonucunda son halini alan sézlesme
10-28 Mayis 1999 tarihleri arasinda Montreal’de yapilan Uluslararasi
Hava Hukuku Konferansina katilan devletler tarafindan imzaya acilmaistir.
Montreal Konvansiyonu olarak adlandirilan yeni sozlesme uluslararasi
hava tagimaciliginda Varsova Konvansiyonunun yerini almistir. Montreal
konvansiyonu, konvansiyona taraf devletler arasinda 4 Kasim 2003 tarihinde
yiirtirliige girmistir. Tiirkiye’de Konvansiyonu imzalayan devletler arasindadir
fakat onaylama islemi yeni yapildig1 i¢in heniiz yirirliige girmemistir.
Onay siireci, 02.04.2009 tarihli ve 5866 sayili “Hava Yoluyla Uluslararasi
Tasimacihiga iliskin Belirli Kurallarin Birlestirilmesine Dair S6zlesme nin
Onaylanmasmin Uygun Bulunduguna Dair Kanun”un 14.04.2009 tarihli
ve 27200 sayili Resmi Gazete’de yayimlanmasiyla baslatilmistir. Onay
belgesinin ICAO’ya verilmesi ve verilis tarihinden itibaren altmis giinliik
stirenin ge¢mesiyle 1999 Montreal Konvansiyonu Tiirkiye i¢in yirlrliige
girecektir.

2. VARSOVA KONVANSIYONUNA GORE TASIYICININ
SORUMLULUGU

Varsova Konvansiyonuna (VK) gore, Tastyicinin tagima sézlesmesinden
dogan sorumlulugu sozlesmesel bir sorumluluktur (Ulgen, 1987, s.153)
.Sorumluluk belirli bir miktarla sinirhdir. Bazi hallerde ise tasiyict smirh
sorumluluktan yararlanamaz. Konvansiyon, havayoluyla {cret karsilig:
yapilan biitiin uluslararasi insan, bagaj ve esya tasimalarinda uygulanir.

Konvansiyonun 17. maddesine gore tasiyici, bir yolcunun 6liimii veya
yaralanmasi veya herhangi bir bedeni zarara ugramasi halinde dogan zarardan
sorumludur. Ancak, zararin dogmasina sebep olan kaza, ugakta veya ucaga
binig yada ugaktan inig islemleri sirasinda meydana gelmis olmalidir. (Kamaci,
2006, s.1770). Tastyici, kayitli bagaj veya yiikiin tahribi veya kaybi veya zarara
ugramasi halinde dogan zarardan da sorumludur (VK m.18). Ayrica tasiyici,
yolcularin, bagajin veya esyanin havayoluyla taginmasi sirasinda gecikmeden
dogan zarardan da sorumludur (VK m.19).
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Tastyicinin sorumlulugu kusur sorumlulugudur. VK’nunun 20. maddesine
gore tastyici, kendisinin ve adamlarinin zarart 6nlemek ic¢in gerekli olan
biitiin tedbirleri almis olduklarin1 yada bu tedbirlerin alinmasinda bir
imkansizlik halinin bulundugunu ispat edebildigi takdirde sorumluluktan
kurtulur. Tastyicinin sorumlulugunu azaltan veya tamamen kaldiran bir
sebep de miiterafik kusurdur. Buna gore, tasiyici, zarara, zarar goren kisinin
sebep oldugunu veya zararin dogmasinda zarar goren kisinin ihmal veya
dikkatsizliginin bulundugunu ispat ederse, mahkeme tastyiciy1 kismen veya
tamamen sorumluluktan kurtarabilir.

Sorumluluga iliskin davalarin iki y1illik siire icinde agilmamasi tasiyicinin
sorumlulugunu ortadan kaldiran hususlardan biridir. ki yillik siire ugagin
varma yerine ulagmasindan veya ulagmasi gereken giinden itibaren baslar.

Kayith bagaj ve yiik tasimaciliginda belli siirelerde hasar ve gecikme
ihbarinda bulunulmasi gerekmektedir. Hasar 6grenilmis ise ihbarin derhal
yapilmasi gerekir. Hasar 6grenilmemis ise ihbarin bagajda yedi giin yiikte ise
onddrt glin i¢inde yapilmasi gerekir. Siirenin baglangici esyanin teslim tarihidir.
Gecikmelerde ihbarin en geg, bagaj veya yiikiin gonderilenin tasarrufu altina
birakildigr giinden itibaren yirmibir giin i¢inde yapilmis olmasi lazimdir.
Belirtilen stirelere uyulmamasi halinde tasiyici aleyhine dava agilamaz.

VK’na gore tastyicinin sorumlulugu sinirhh  sorumluluktur. Yolcu
tagimaciliginda tastyicinin sorumlulugu 250.000 frankla sinirlandirilmisgtir.
Frank poincare franki olup 900/1000 milyen ayarinda 65,5 miligram altinin
degerine isabet eder. 250.000 frank yaklasik olarak 16.600 $ degerindedir.
Bununla birlikte tasiyict ile yolcu 6zel bir anlasma ile daha yiiksek bir
sorumluluk sinir1 kararlastirabilirler. Kayithh bagaj ve yiik tasimaciliginda
tagiyicinin  sorumlulugu, kilogram basina 250 frankla sinirlandirilmistir.
Gonderen teslim menfaatinin degerini tastyiciya teslim sirasinda bildirmis ve
gerekli ek navlunu 6demis olursa kilogram basina sorumluluk uygulanmaz,
tagiyicinin sorumlulugu gonderene ait teslim menfaati degerinin beyan edilen
miktartyla sinirlt olur (Kaner, 2004, s.82).

3. MONTREAL KONVANSIYONUNA GORE TASIYICININ
SORUMLULUGU

28 Mayis 1999°da elli iki tilkenin kabul edip imzaladig1 Konvansiyon, otuz
iilkede 4 Kasim 2003 de yiiriirliige girmistir. Avrupa Birligi Konvansiyonu 9
Aralik 1999°da onaylamis ve 28 Haziran 2004’de yiiriirliige sokmustur.
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Montreal Konvansiyonunun (MK) yiirtirliige girmesi ile VK tamamen
yurtrliikten kalkmamigtir. MK’ nu onaylamis olan iilkeler arasinda yapilan
veya yapilacak olan havayolu tasimalarina MK uygulanacak, bunun disinda
MK’nunu onaylamamis ancak VK’nunu onaylamis olan {ilkelere veya
iilkelerden yapilan uluslararasi havayolu tasimalar1 VK hiikiimlerine tabi
kalmaya devam edecektir. Uluslararasi tagima terimi; taraflar arasinda yapilan
anlagmaya gore, hareket yeri ve varis yeri iki sozlesen taraf (akid tilkede)
iilkesinde bulunan veya her ikisi de ayni iilkede olmasina ragmen baska bir
devletin (akid olsun olmasin) iilkesinde bir duraklama yerinin kararlagtiritlmig
oldugu tagimalari ifade etmektedir. Kalkis ve varis yeri MK ’na taraf iilkelerde
bulunan uluslararasi hava yolu tagimalarina MK hiikiimleri uygulanacaktir.
Kalkis ve varis noktalar1 arasinda MK ’na taraf olmayan bir {ilkede duraklama
yapilmis olmasi halinde de MK uygulanmaya devam edecektir. Ornegin,
Kanada’dan Fransa’ya yapilan bir ugusta her iki iilkede sozlesen taraf
oldugundan MK uygulanacaktir (Dempsey and Milde, 2005, 5.69). MK’nunun
tarafi olan Kanada’nin Toronto sehri ile, tarafi olmayan Hindistan’m Yeni
Delhi sehirleri arasindaki uguslar farkli sorumluluk sistemlerine tabi olacaktir.
Toronto- Yeni Delhi- Toronto hattindaki uguslar, kalkis ve varig yeri MK’na
taraf olan bir iilkede oldugundan MK’na tabi olacaktir. Yeni Delhi-Toronto-
Yeni Delhi hattindaki uguslar ise kalkis ve varig yeri VK ’na taraf olan bir iilkede
oldugundan VK hiikiimlerine tabi olacaktir. Bu durumda Ayni havayoluyla
seyahat etmekte olan ve yan yana oturan iki yolcu (Toronto-Yeni Delhi ile
Toronto-Yeni Delhi-Toronto arasinda ucgan) farkli Konvansiyon hiikiimlerine
tabi olabilecektir.

Montreal Konvansiyonu, Varsova Konvansiyonunun ¢izdigi temel
cerceveyi korumakta ve devamini saglamaktadir. Tasiyicinin havayoluyla
tasima sirasinda yolcu ve esyaya gelen zararlara karsi sorumlulugunu
diizenlemektedir. Tastyicinin sinirsiz sorumlulugu kavrami getirilmistir.
Tas1yici, yolcunun 6liimii veya yaralanmasi durumunda, 6liim ve yaralanmaya
sebep olan kaza, hava aracinin i¢inde ya da binis islemleri veya inig islemleri
sirasinda meydana gelmis ise sorumludur. Ayni1 sekilde kayitli bagaj ve yiikiin
tahrip olmasi, kaybolmasi veya zarara ugramasi halinde, zarara sebep veren
olayin hava arac1 i¢inde havayoluyla tagima sirasinda ya da bagaj veya yiikiin
tagtyicinin sorumlulugu altinda bulundugu siirede meydana gelmis olmasi
halinde tasiyic1 sorumludur.

Miiterafik kusur tasityicinin sorumlulugunun azalmasi veya ortadan
kalkmasimi saglayacaktir. MK’ nunun 20. maddesine gore, tastyici, zarara
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zarar goren kisinin sebep oldugunu veya zararin dogmasina zarar goren
kisinin ihmal ve dikkatsizliginin katkisi bulundugunu isbat ederse kismen
veya tamamen sorumluluktan kurtulacaktir.

Konvansiyon ile uyusmazliklarin ¢oziimlenebilmesi igin bir alternatif
olarak her iki taraf i¢in de tahkim yoluna gitme imkan1 getirilmektedir.
Konvansiyonunun 34. maddesine gore; yik tasimacilifinda sozlesmenin
taraflart  tasiyict  sorumluluklarina iliskin ihtilaflarin  tahkim yoluyla
¢oOziilmesini sart kosabilirler ancak bu anlagmanin yazili olarak yapilmasi
gerekmektedir. Hakem bu Konvansiyonun maddelerini uygulamalidir.
Konvansiyonunun kabulii sirasinda tahkim anlasmalarinin yolcu 6liim ve
yaralanmalar1 durumlarinda da uygulanabilmesi Onerilmis, fakat bu Oneri
kabul gérmemistir (Dempsey and Milde, 2005, s.223).

MK’nuna gore dava agma siiresi, hava aracinin varis yerine ulasma tarihi
veya ulagsmasi gerektigi tarihten itibaren veya tasimanin durdugu tarihten
itibaren iki y1ldir.

Konvansiyonunun en 6nemli 6zellikleri ve getirdigi yenilikler sunlardir
(Dempsey and Milde, 2005, s.41):

e Konvansiyon sozlesme, protokol ve eklerden olusan Varsova
sistemindeki diizenlemeleri tek bir konvansiyonda birlestirmektedir.

e Havayolu tastyicisinin smirsiz sorumlulugunu kabul etmistir.Yolcu
tasimaciliginda kazadan meydana gelen 6liim ve yaralanmalarda iki
asamali sorumluluk sistemi getirilmistir.

e Varsova sistemindeki tasima belgeleri diizenlemeleri degisen sartlara
uyumlu hale getirilmistir. Konvansiyon tagima belgelerinin kagit
belge yerine elektronik olarak hazirlanmasina izin vermektedir.

e Konvansiyon sorumluluk davasinda yetkili mahkemelere bir tane
daha ek yapmuistir. Bu besinci yargi yetkisi olarak adlandirilmaktadir.

e Hava tasiyicilari, tazminatlarin 6denmesini olanakli kilacak sigortanin
saglanmis olduguna iliskin kanit belgesini sunmaya mecbur
tutulmaktadir.

3.1. Montreal Konvansiyonunda Tazminat

Montreal Konvansiyonu, Varsova Konvansiyonundaki tastyicinin
sinirlt sorumlulugu yerine yolcu &lim ve yaralanmalarinda meydana
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gelen zararlardan dolayi tastyicinin sinirsiz sorumlulugunu kabul etmistir.
Varsova Konvansiyonuna goére sorumluluk simirlart yiikseltilmistir. Yolcu
tasimaciliginda iki asamali bir tazminat sistemi dngoriilmektedir. Ik asama,
tastyicinin kusuruna bagli olmayan 100.000 Ozel Cekme Hakkina' (Special
Drawing Rights, SDR (yaklagik $152.000) ) kadar mutlak bir sorumluluk
getirmekte, ikinci asama ise, tasiyicinin kusuru karinesine dayanmakta
olup sorumluluk sinir1 igermemektedir. 100.000 Ozel Cekme Hakkini asan
zararlarda, talebin 100.000 Ozel Cekme Hakkina asan kismui igin; (1) Zararin,
kendisinin veya adamlarmin veya yardimci kisilerinin kusurundan ileri
gelmedigini, veya (2) Zararin miinhasiran ii¢iincii bir kiginin kusurundan
dogmus oldugunu kanitladig takdirde, tasiyan sorumluluktan kurtulacaktir
(Oztiirk 2009).

Montreal Konvansiyonu hava tastyicilarina, ugak kazalari sonucunda dava
acmaya yetkili olan kisilere acil ekonomik gereksinimlerini karsilamak tizere
gecikmeksizin 6n 6deme yiikiimlaligi getirmektedir. Bu 6demenin miktari
konusunda yerel hukuk yetkili kilinmakta ve bu tutarin, sonugta hiikmedilecek
tazminattan mahsup edilmesi 6ngoriilmektedir.

Kayith bagaj ve yiik tasimaciliginda ise gonderici daha yiiksek bir deger
beyan edip gerekli olan ek ddemeyi yapmadigi siirece sorumluluk simiri
kilogram basina 17 Ozel Cekme Hakki (yaklasik 25 $) dir ve mutlak bir
sorumluluktur.

Kayith bagaj ve yiik tasimaciligr ile ilgili zararlarda yapilmasi gereken
ihbar siirelerinde bir degisiklik yapilmamstir. Ogrenilmis hasarlarda ihbarin
derhal yapilmasi gerekirken, 6grenilmemis hasarlarda kayith bagajlar i¢in yedi
giin, yik i¢in ondort giinliik ihbar siireleri devam etmektedir. Gecikmelerde
ise yirmibir giinliik ihbar siiresi uygulanmaktadir.

Gecikme nedeniyle meydana gelen zararlarda tasiyicinin sorumlulugu
yolcu basina 4150 Ozel Cekme Hakki ile sinirhidir. Gecikme ile ilgili bagajin

! Ozel Cekme hakki, (Special Drawing Rights, SDR) IMF’nin uluslar arasi hesap birimi ve
0deme araci olusturulmasi amaciyla kabul ettigi sanal bir para birimidir. 1969 yilinda yii-
rirlige konulmustur. SDR sisteminin kuruldugu dénemde, 1 SDR’nin 1 ABD dolarina ve
0,888671 gram altina denk olmasi ilke olarak kabul edilmistir. Ancak, 1973 yilinda SDR’nin
degerinin uluslararasi diizeyde kabul goren para birimlerinden olusan bir sepete gore belir-
lenmesi uygulamasina gecilmistir. Gliniimiizde SDR sepeti, Euro, ABD dolari, Japon yeni
ve Ingiliz sterlininden olusmaktadir. SDR’nin ABD dolar1 cinsinden degeri, giinliik olarak
Londra piyasasinda belirlenen ¢apraz kurlar uyarinca tespit edilmekte ve IMFnin internet
sayfasi araciligiyla kamuoyuna duyurulmaktadir. Sepetin i¢indeki paralarin agirliklari soyle-
dir: %44 dolar, %34 euro, %11 yen, %11 pound.
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hasari, kaybi hallerinde uygulanacak sorumluluk sinir1 yolcu basina
1000 Ozel Cekme Hakki iken, yiik tasimaciliginda kilogram basina 17 Ozel
Cekme Hakki uygulanir. Ancak yolcu veya yiikletenin kayith bagaj veya
tasinan yiik icin daha yiiksek deger beyan etmesi ve buna uygun olarak da
ilave tagima ticreti 6demesi halinde bu limitin {izerine ¢ikilabilecektir.

3.2. Montreal Konvansiyonunda Tasima Belgeleri Ile Tlgili Maddeler

Montreal Konvansiyonu tagima belgelerinin kagit belge yerine elektronik
olarak diizenlenmesine imkan vermektedir. Buhem yolcu bileti ve bagaj kuponu
hem de yiik tasimacilig1 i¢in miimkiin hale getirilmistir. Boylece yolcu, bagaj
ve yukiin akiginin kolaylastirilmast amaglanmistir. Ayrica tagima belgelerinin
sekli ve tagtyicinin sorumlulugu arasindaki iligskiyi de ortadan kaldirmaktadir.
Tasima sozlesmesi ile ilgili biitlin bilgilerin yer alacagi yolcu ve bagaj bileti
isteyip istemeyecegine yolcu karar verebilecektir. Ancak yolcularin havacilik
giivenligi ve gégmen prosediirleri hakkinda bilgilendirilmesi istenmektedir.

Varsova Konvansiyonuna gore tagima belgelerinin hi¢ diizenlenmemesi
ve tasimanin Konvansiyona ve smirli sorumluluga tabi oldugu sartinin
bulunmamas1 tastyicinin siirsiz sorumluluguna yol agmaktadir.

Montreal Konvansiyonu ile yolcu biletinin igerigi Varsova Sistemi
hiikiimlerine kiyasla daha sade bir hale getirilmistir. Buna gore yolcu bileti su
bilgileri icermelidir(MK m.3):

e Kalkis ve varis yerlerini gosteren bilgi,

e Kalkis ve varis yerleri ayni iilke i¢inde olan yolculuklarda varsa baska
bir lilkedeki duraklama yerlerinden ez az birinin bilgisi,

e Kazayadagecikme durumunda Montreal Konvansiyonu hiikiimlerinin
gecerli olacagina iliskin bilgi

Belirtilen bilgileri i¢eren tiim dokiimanlar yolcu bileti olarak kabul
edilmektedir. Bdylece elektronik bilet de yasal olarak yolcu bileti
kabul edilmektedir. Tasiyicinin bu bilgileri iceren bir tasima belgesini
diizenlememis olmasi hava tasima s6zlesmesinin varligini ya da gegerliligini
etkilememektedir(MK m.3).

3.3. Montreal Konvansiyonunda Yetkili Mahkeme

Varsova Konvansiyonuna gore(VK m.28); tasiyiciya karst agilacak
sorumluluk davasinda davacinin segimine gore ve akit devletlerden birinin
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tilkesinde olmas1 sartiyla yetkili mahkeme asagidaki mahkemelerden
biridir(Kaner, 2004, s.89):

e Tasiyicinin ikametgahiin bulundugu mahkeme

e Tasiyicinin esas ig merkezinin bulundugu mahkeme

e Tastyicinin tasima sdzlesmesinin yapilmis oldugu ig yerinin bulundugu
mahkeme

e Varma yerindeki mahkeme

Montreal Konvansiyonu bu dort yetkili mahkemeye bir ek daha yapmistir
ve bu besinci yargi yetkisi olarak adlandirilir. Buna gore, kaza durumunda,
kazanin yerine bakilmaksizin yolcunun daimi ikametgahmin bulundugu
iilke mahkemelerinde de dava acgilabilmesine olanak taninmaktadir. Bagaj
ve yik tasimaciligr ile gecikmelerden kaynaklanan zararlarin tazmini igin
acilacak davalarda besinci yargi yetkisi sozkonusu degildir. Bu durumda
6lim yada yaralanmaya sebep olan bir zarar i¢in yolcunun ikametgahinda
dava agilabilirken yolcu beraberindeki kaybolan bagaj icin davanin yurt
disinda agilmasi gerekebilir. Yolcu 6liimii ve yaralanmalarinda saglanan bu
0zel avantaj ve korumanin, bagaj ve yiik tasimalar1 i¢in gerekli olmadigi ileri
stirtilmektedir.

4. AVRUPA BIiRLiGINDE TASIYICININ SORUMLULUGU

Avrupa Birligi kaza durumlarinda hava tasiyicinin sorumlulugu ile ilgili
Konsey Tiiziigiint 9 Ekim 1997 yilinda kabul etmistir. 2027/97 say1li Konsey
Tiizigii (On Air Carrier Liability In Respect Of The Carriage Of Passengers
And Their Baggage By Air, Official Journal L 285 of 17.10.1997) Varsova
Konvansiyonu temel alinarak hazirlanmis fakat konvansiyondaki sorumluluk
sinirlarinda degisiklikler yapilmustir. Tlgili tiiziik, ugus sirasinda veya ugaga
binis veya ugaktan inis islemleri sirasinda meydana gelen yolcu 6lim ve
yaralanmalarinda uygulanmaktadir. Tiiziiglin 3. maddesine gore tasiyicinin
sorumlulugu kanun, konvansiyon veya sozlesme ile siirlandirilamaz, yani
tastyict smirsiz sorumludur. 100.000 Ozel Cekme Hakkina kadar mutlak
sorumluluk uygulanir. Baska bir deyisle tasiyici gerekli biitliin tedbirleri
aldigin1 yada zarar1 onlemek icin herhangi bir sey yapmanin imkansiz
oldugunu ispatlayarak sorumluluktan kurtulamaz. Bununla birlikte mutlak
sorumluluga ragmen miiterafik kusur uygulanabilir, boylece yarali yada 6lmiis
yolcunun zararin olugmasinda bir katkisi varsa tasiyict sorumluluktan kismen
ya da tamamen kurtulabilir.
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2027/97 sayili Konsey Tiiziigl kaza durumunda tasiyiciya 6n 6deme
yapma yiikiimliiliigii getirmektedir. Olii yada yarali yolcunun kimlik
tespitinden itibaren 15 giin i¢inde tasiyici, tazminat hakkina sahip kisilere acil
ihtiyaglarinin karsilanmasi igin zararla orantili olarak én 6deme yapmalidir.
Oliim durumunda 6n 6demenin yolcu basia en az 16.000 Ozel Cekme Hakki
olmasi gerekmektedir. Yapilacak olan 6n 6deme daha sonra hak sahibine
yapilacak tazminattan mahsup edilecektir. Tasiyici, yolcunun zarara bir
katkisinin oldugu kanitlanmadig: siirece 6n 6demenin geri 6denmesini talep
edemez (Dempsey, 2004, 143).

Avrupa Birliginde tastyicinin sorumlulugu ile ilgili ikinci diizenleme
889/2002 sayili Konsey Tuziigidir. 2027/97 sayili Konsey tiiziigiinde
degisiklik yapan 889/2002 sayili Konsey Tiiziigii 13 Mayis 2002 tarihinde
kabul edilmistir, 28 Haziran 2004 itibariyla tiim Avrupa Birligi iilkelerinde
ylriirlige girmistir ve halen yiiriirliikktedir. 889/2002 sayili Konsey Tiiziigii
tastyicinin  sorumluluk hiikiimlerini diizenleyen ayr bir sozlesme ya da
konvansiyon degildir. Bu tiiziikk havayolu ile yapilan tagimalarda tastyicinin
kazadan dogan sorumlulugunun 1999 Montreal Konvansiyonu hiikiimlerine
tabi oldugunu gosteren bir diizenlemedir. Buna gore 1999 Montreal
Konvansiyonu hiikiimleri sadece uluslararasi tasimalarda degil Avrupa Birligi
icindeki tiim havayolu tagimalarinda da uygulanacaktir.

flgili Konsey Tiiziigiinde sorumluluk halleri kazadan dogan sorumluluk
ve gecikmeden dogan sorumluluk olarak Varsova Konvansiyonundaki gibi
ikiye ayrilmaktadir. Sorumlulugun sinir1 ve tazminat miktarlart 1999 Montreal
Konvansiyonu dikkate alinarak belirlenmistir. Sinirsiz sorumluluk vardir.
Yolcu 6liim ve yaralanmalarinda tastyici 100.000 Ozel Cekme Hakkina kadar
mutlak olarak sorumludur. 100.000 Ozel Cekme Hakkini asan zararlarda ise
tagiyict kusuru olmadigimi kanitladigi takdirde (kendisinin ve adamlarinin
herhangi bir dikkatsizliginin, hatali fiilinin ya da ihmalinin olmadigini” ya
da “zarara {iglincii bir kisinin dikkatsizliginin, hatali fiilinin ya da ihmalinin
neden oldugunu” kanitlamasi durumunda) sorumlulugu sadece 100, 000 Ozel
Cekme Hakki ile sinirlidir. Sorumluluk smirlart yolcu gecikmelerinde yolcu
basma 4150 Ozel Cekme Hakki, bagaj gecikmelerinde yolcu basma 1000
Ozel Cekme Hakkidir.
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